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Im Vortrag berichtet Andreas
Spaeth uber die Geschichte und
Technik des Uberschallfliegens. Er
beschreibt eigene Erfahrungen aus
seinen Fligen mit der Concorde
und gibt einen Ausblick auf die

U ERSCHALL' Neuentwicklungen der Uberschall-
PASSAGIERJETS flugzeuge.

VERGANGENHEIT « ZUKUNFT | Der Vortrag wird gehalten aus
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herausgegeben wurde. Im

Rahmen des Vortrages werden
Bilder aus dem Buch gezeigt
werden.

Fluggesellschaften, Flughédfen und Flugzeugherstellern sowie verwandten Organisationen. Er schreibt zu
Themen der zivilen Passagierluftfahrt in deutschen, englischen und amerikanischen Medien. Weitere
Informationen gibt es auf seiner Homepage: http.//aspapress.com.
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Erster Uberschallflug der
Geschichte

14. Oktober 1947: Chuck
Yeager erreicht in der
Bell X-1 Mach 1,06




Erster Uberschallflug
eines Menschen
ohne Flugzeug
14. Oktober 2012
Felix Baumgartner —

Mach 1.25 (1357 km/h)
bei Ballon-Absprung aus
38.969 Metern




In den 1960er Jahren wird klar: Der Uberschallknall ist
unvermeidbarer Begleiter

Cone de pression

& ¢




Wettrennen Europder und
Amerikaner um ein Uberschall-
Verkehrsflugzeug

5.Juni 1963: JFK kiindigt US-
SST-Programm an. Pan Am hat
sich schon Concorde-
Optionen gesichert

Vorgaben an die Hersteller
*Mach 2,7

*5000 km Reichweite
*200-250 Passagiere
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Wettbewerb zwischen Boeing und Lockheed
Lockheed L-2000
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Boeing 2707

Boeing 2707-100: Entwurf mit
Schwenkfliigeln

Lange 90 Meter — 277 Passagiere




Programmeinstellung Boeing SST 1971
Kosten 1,035 Mrd. US-Dollar, mehr als UK-Anteil an der Concorde-

Entwicklung

Sieger im Wettbewerb
modifizierte Boeing 2707-300 ohne Schwenkflugel



Weltweit erstes Uberschall-Passagierflugzeug
Tupolew Tu-144 Erstflug 31. Dezember 1968

Lange 65,70 Meter, 140'Passagiere, Mach 1,88, Reichweite 3.080 km

Problem: Nicht tauglich fur alltaglichen zivilen Flugbetrieb



Concorde — 1969 bis 2003

Erstflug 2. Marz 1969
Einziges alltagstaugliches Uberschall-Verkehrsflugzeug der Geschichte
Gebaut: 20, Lange 62,13 Meter, 131 Passagiere (theoretisch),
100 Sitze bei AF+BA Mach 2,02 (2190 km/h)

o racrerrale
PRE-PRODUCTION AIRGHAFT
APPAREIL DE PRE-SERIE




Im Liniendienst

ei Air France und British Airways ab

21. Januar 1976
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Grolse Reibungshitze auf 17.000 Meter Flughdhe —
Ausdehnung 30 cm!




Letzter Concorde-Flug jemals: 26. November 2003

Passagierkomfort durch Enge sehr begrenzt



- T A, NextGen SST

" Preblem Ngchhaltlgkelt Larm am Beden und durch Knall, extremer Verbrauch
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A NASA-Lockheed QueSST mit ;kowsBoom Technalogy* soll 2021 fliegen
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Neue Hoffnung- ,,Low Boom Technologie”

Boom Drowned Qut by City Traffic

A low boom aircraft will create a softer thump on the
ground that will be quieter than typical traffic.
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Sonic Boom: Concorde Exosonic

Loudness
(dB)

Everyday Sounds: Concert




Konkrete Zukunftsprojekte fir die zweite Halfte 2020er Jahre
Uberschall-Businessjet Aerion AS2

Lange 44,17, Deltaflugel statt Stummelfltgel, 8-12

Passagiere, max. Mach 1,4




Boom Supersonic

Boom aus Denver will 2021 ihr einsitziges Testflugzeug XB-1 als ersten privat gebauten
Uberschalljet der Welt fliegen

Lange 21 Meter, Mach 2,2, Turbojet-Triebwerke

b

Vollig neue Bauweise aus verklebtem CFK



Boom Overture- , Die neue Concorde”
Lange 51,80 Meter, 55-75 Passagiere, Mach
2,2, Reichweite 8300 km

Antrieb 3 Turbofans, Erstkunde u. a. Japan
Airlines




Danke, Happy Landings, noch Fragen?

Twitter @SpaethFlies, www.andreas-spaeth.net, aspa@aspapress.com
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