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Automatische Flugwetteransage (AFWA)
nach dem GAFOR-System
fiir die Bundesrepublik Deutschland

Am 1. April 1990 traten fiir die VFR-Flieger der Allgemeinen Luftfahrt einige Anderungen im Bera-
tungssystem der Automatischen Flugwetteransage (AFWA/GAFCR) beim Deutschen Wetterdienst
in Kraft. : _

Mit dem geédnderten GAFOR-System (General Aviation Forecast), das zusdtzliche Angaben fiir
eine anwendungsbezogenere Interpretation der vorhergesagten Sichtflugeinstufungen enthédlt,
wurde ein weiterer Beitrag fiir die Flugsicherheit geleistet.

Am 1. Aprif 1991 wurde das GAFOR-System um die neuen Bundesldnder erweitert. Dabei ergaben
sich zwangslédufig einige Anderungen bei der Gebistseinteilung und bei den Gebietskennzahlen.
Mit dieser Flugsicherheitsmitteilung verdffentiichen wir vallinhaltlich eine Infarmationsschrift des
Deutschen Wetterdienstes. Sie beinhaltet die o. g. Anderungen des neuen GAFOR-Systems und
seine praktische Anwendung. In einem ausfiihrlichen Beispiel wird auch die Handhabung des
neuen GAFOR-Formblattes zur Flugplanung und Flugvorbereitung erfiutert.
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Deutscher Wetterdienst, Zentralamt | bffenbach

Offenbach/Main, den 10.1.1992
DWD/ZA ~ ZPa

Flugwetterberatung fiir die Allgemeine Luftfahrt (AL)
mit der automatischen Flugwetteransage (AFWA)
nach dem neuen GAFOR-System

Allgemeines

Am 111976 wurde das internationale GAFOR-
System in der Bundesrepublik Dedischland ein-
gefiihrt. Seither hat es sich im Konzept der Flug-
wetterberatung des Deutschen Wetterdienstes
bestens bewiahri. Die Zielsetzung des GAFOR-
Systems, den Flugzeugfithrern der Allgemeinen
Luftfahrt die Informationen {ber die Flugwetter-
bedingungen in der Bundesrepublik Deutschiand

leichter zugénglich zu machen, wurde weitge-"

hend erreicht. Das verstirkte Selfbriefing durch
das ,Abschépfen der sogenannten klaren Félle”
bei aussichtslos schiechtem Wetter und bei pro-
blemios guten Sichtflugbedingungen fihrte zu
einer erheblichen Entlastung der individuellen
Flugwetterberatung.

t

Die Siatistik der Abrufzahlen verdeutlicht den
hohen Anteil des AFWA-GAFOR-Systems am
Beratungsaufkommen. Sie zeigt aber auch, daB
die miindliche Beratung insbesondere bei den
Lunktaren Fillen" mit der Einstufung MIKE und
DELTA nach wie vor einen hohen Stellenwert
hesitzt {Abb. 1}.:

Neben der schriftlichen und miindlichen Flugwet-
terberatung und dem AFWA/GAFOR-System ist
das Angebot des Deuischen Wetterdienstes mitt-
lerweile um das Telefax-Abrufprogramm fir IFR-
und VFR-Fliige (mit TAF, SWC und W/T-Karten)
und um das Btx-Programm (mit METAR, TAF
GAFOR, SIGMET und ADVICE GA, Flugwetter-
Ubersichten und Segelflugwetterberichten) mit
automatischer Aktualisierung rund um die Uhr
erweitert worden,
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Abb, 1; Statistik der Flugwetterberatungen fiir die Aligemeine Luftfahrt.



Was hat sich am GAFOR-System
seit der Einfilhrung 1976 geéndert?

Am 1.4,1984 wurde mit CHARLIE gine zusdtz-
liche Einstufung der Sichtfiugméglichkeiten im
national verbreiteten GAFOR-Bericht eingefihri.

CHARLIE bedeutet: Horizontale Sichiweite am

Boden von 10 km oder mehr und keine Wolken

mit einem Bedeckungsgrad von 4/8 oder mehr

unterhalb von 5000ft itber der Bezugshdhe

(dainals Gber Grund). Diese Erweiterung wurde

vor allem deshalb eingefiihrt, weil aus der Einstu-

fung OSCAR nicht zu entnehmen ist, ob 2. B. die

Konirolizonen, die auf dem Flugweg liegen, {iber-

flogen werden kdnnen,

Im taufe des Jahres 1989 wurden an den Flug-

wetierwarten die technischen Einrichiungen

schrittweise modernisiert. Die Ausrlstung mit
digitalen Ansagegerdten ermdglicht nun den

Mehnrfachzugang flir finf und mehr Abrufer

gleichzeitig. Durch den Wegfall der frilher unver-

meidbaren Wartezeiten wird das GAFOR-System
attraktiver,

Dennoch wurde von seiten der Nutzer und Ver-

bande immer wieder auf die Médnge! des beste-

henden Systems hingewiesen. Diese Méngel
wurden am 1. April 1990 durch folgende Neue-
rungen im GAFOR-System beseitigt; - -

— Die Gebietseinteilung wurde an die flugklima-
tologischen Erfordernisse angepaBt.

— Fiir alle Gebiete wurden verbindliche Bezugs-
h&hen eingefiihrt, die eine Bestimmung der
minimaien Wolkenuntergrenzen (ber NN aus
den GAFOR-Einsiufungen ermdbglichen.

— Die Einstufungen MIKE und DELTA erhielten
eing zusatzliche Kennzahl, aus der hervorgeht,
ob die Einstufung aufgrund der Sichtweite, dar

Wolkenuntergrenze oder wegen beiden Kri’ie-_

rien erfoigt ist.

Am 1. April 1991 wurde das bestehende GAFOR- |

System auf die neuen Bundeslédnder Berlin, Bran-

denburg, Mecklenburg-Vorpommern, - Sachsen,

Sachsen-Anhalt und Thiringen.. ausgedehnt.

Dadurch wurden folgende Anderungen der

GAFOR-Gebietseinteilung erforderlich:

— im Bereich der neuen Bundesliander sind 18
Gebiete mit den Gebietskennzahlen 11-28 hin-
zugekommen.

-~ Das ehemalige Gebiet 57 wurde dem Geblet

27 zugeschlagen.

-~ Die (Gebietsgrenzen an- der ehemal;gen: .
Demarkationslinie wurden an die. ﬂugkilmato- vk

logischen Gegebenheiten angepaBt.”

- Die Kennzahlen der GAFOR-Gebiste 'im,'f: |
Norden wurden umbenannt (;etzt 01 10) R

Vorhersage fiir cien Bereich Nord:. _
Hamburg = Dusseldorf

04019713 ’ 0211.’19721

Bremen Kéin/Bonn -
0421/19704 0220319702
Hannover Miinster/Osnabriick
0511/19710 Q257119702

Vorhersage fir den Bereich Sijd_:

Frankfurt.
069/19737

/' Niirnberg
& 091119708

Stuttgart
0711/227964

Minchen
089/19706

Wo findet der Lufifahrer Hinweise
und Ruinummern fiir die Flugwetter-
beratung?

1. im Luftizhrthandbuch der Bundesrepublik
Deutschland (AIP) Band | finden Sie im Tei
MET eine ausfilhrliche Beschreibung des Fiug-
wetterdienstes mit Anschriften und Rufnum-
mern.

2. im Luftfahrthandbuch der Bundesrepublik
Deutschland (AIP) Band lli sind im Teil MET die
wichiigsten Hinweise und die Rufnummern
zum  AFWAJ/GAFOR-System  zusammenge-
stellt.

im Teil Flugpldtze/Aerodromes finden Sle bei

den allgemeinen Angaben fir den jeweiligen

Flugplatz die Ruinummer der zustindigen

Flugwetterwarte fir die individuelle Beratung

und die Bezeichnung und Kennzahl des

GAFOR-Gebietes, in dem der betreffende

Flugplatz liegt,

3. Die ,Reglonale Flugklimatologie flir die Allge-
meine Lufifahrt (RFK/AL) in der Bundesrepu-
hlik Deutschiand” enthilt
- ging umfassende Beschreibung des AFWA/

GAFOR-3ystems (Teil A),

- gine Beschreibung der Wettererscheinungen,
die fiir die Allgemeine Lufifahrt von beson-
derer Bedeutung sind (Teil B) und

- gine Zusammenstellung der flugklimatologi-
schen Eigenschafien und Besonderheiten
der einzeinen GAFOR-Gebiete. - :

Die RFK/AL wird durch einen jahrlichen Berlch-

tigungsdienst aktualisiert. Sie kann vom Deut-

schen Wetterdienst in 6050 Offenbach;, Post-

fach 100465 bezogen werden. .

Die Embezaehung der neuen Bundesiander in

die RFK/AL wird aufgrund der umfangreichen

flugklimatologischen - Auswertungen noch

einige Zeit beanspruchen e

- 4 Auf der Rickseite des neuen GAFOR-Form-

blatts sind die wichtigsien Informationen zum
GAFOR-System einschlieBlich der Rufnum-
mern zusammengefaBbt,



Inhait und Verbreitung der
GAFOR-Berichte

(Kurzfassung)

Die GAFOR-Berichte werden getrennt fiir den
Bereich Nord (Gebiete 01-47) und fir den
Bereich Siid (Gebiete 24-84) mit einem Uberlap-
pungsbereich in der Mitte (Gebiete 24-47) her-
ausgegeben.

Die Aufsprachen erfolgen im Winter Smal, im
Sommer 6mal téglich, Die Ausgabezeiten und die
Glltigkeitsdauer der Vorhersagen finden Sie
neben den anderen Angaben (Rufnummern,
Gebietsbezeichnungen und Definition der Einstu-
tungskriterien) auf der Rickseite des GAFOR-
Formblatts.

Die GAFOR-Berichte enthalten:

1. Anfangs- und Endzeiten der Giiltigkeitsdauer
in UTC.

2. Schlagzeilenartige Angaben Gber die Wetter-
lage mit Hinweisen auf eventuelle Gefahren.
Der Frithbericht enthidlt zusitzlich Hinweise
{iber die weitere Wetterentwicklung im Tages-
verlauf. In den Monaten April — Oktober
erfolgen zusitzliche Angaben {iber Thermik,
Cu~-Basis und Ausldsetemperatur fiir die Segel-
flieger. Der Abendbericht (20:30 UTC) enthalt
die zu erwartende Wetterlage des Folgetages
fir die Flugplanung.

3. Die HBhenwinde in 1500 ft (nur flr Bereich
Nord), 3000, 5000 und 10000 ft MSL.

4. Die Héhe der Nuligradgrenze in ft MSL und,

falls zutreffend, Angaben {iber mdgliche Verei-
sungsgefahr.

5. Die Vorhersagen der vorherrschenden Sichi-

flugmoglichkeiten in den einzelnen GAFOR-
Gebieten fir jewells dref aufeinanderfolgende
2-Stunden-Perioden. Dabei ist nicht auszu-
schlieBen, daB in einem Gebiet vereinzelt auch
schlechtere oder bessere Bedingungen anzu-
treffen sind.

Es werden 5 Sichtfiugstufen mit den folgenden
Grenzwerten fir die horizontale Sichtweite am
Boden und die Welkenuntergrenze voneinander
unterschieden:

CHARLIE=C
(freifclear)
{national) hihe. e .

Horizontale Sichtweite am Boden 10 km oder mehr und keine Wolken mit einem
Bedeckungsgrad von 4/8 oder mehr unterhalb 5000 fi {iber der jeweiligen Bezugs-

DELTA=D
- (schwierig/
_difficult)

Anm.: ,und/oder® bedeutet hier, daB jeweils das ungiinstigere der beiden Kriterien Sichtweite und Wol-
.kenuntergrenze fiir die Einstufung ausschiaggebend ist.



In der Ansage werden die Gebiete in der aufstei-
genden Reihenfolge ihrer Kennzahlen genannt.
Die Sichtflugstufen folgen mit dem Anfangsbuch-
staben der englischen Bezeichnung. In dem Bei-
spiel =
31433 CCC
34 QOC

sind die vorherrschenden Sichtflugbedingungen
in den Gebieten 31-33 fir den gesamten Giiltig-
keitszeitraum mit CHARLIE eingestuft. irm Gebiet
34 betrdgt die horizontale Sichtweite in den
ersten 4 Stunden 8 km oder mehr und die Wal-
kenuntergrenze liegt mindestens 2000 ft Gber
der Bezugshdhe (hier 700 {t), wihrend in den
letzten beiden Stunden des Vorhersagezeit-
raums auch hier die giinstigeren Bedingungen
gemal CHARLIE vorliegen.

Das Einhoien des AFWA/GAFOR-Berichis ist der

individuelen Flugwetterberatung im Sinne der

Flugvorbereitung nach § 3a der LuftvO gleichge-

setzt. Dies gilt jedoch nur, wenn

- der Abruf innerhalb der letzten Stunde vor dem
Start erfolgt, und

- der Flug innerhalb der angegebenen Giiltig-
keitsdauer der Vorhersage begonnen und
beendet wird. :

Fihrt der geplante Flug durch ein Gebist mit der

Einstufung MIKE, so empfehilen wir lhnen drin-

gend zur eigenen Sicherheit

~ das Einholen einer individuellen Fiugwetterbe-
ratung,

- das Planen von Ausweichstrecken und Aus-
weichpldtzen und

- falls notwendig auf das Flugvorhaben zu ver-
Zichten.

Anderungen im GAFOR-System ab
1.4.1980 und 1.4.1991

1. Die neue GAFOR-Gebietseinteilung

Flug- und topoklimatologische Erkenntnisse
sowie die Erfahrungen aus den letzten 14 Jahren
haben am 1. April 1990 zu kleineren Anderungen
bei der Gebietseinteilung gefiihrt. Seit 1. April
1991 sind in der GAFOR-Gebietseinteilung auch
die neuen Bundesldnder berlicksichtigt. Dazu
wurden im Bereich der neuen Bundesldnder 18
neue GAFOR-Gebiete mit den Gebietskenn-
2ghlen 11-28 hinzugefigt.

Gleichzeitig wurden die Gebietsgrenzen entlang
der ehemaligen Demarkationslinie im Sinne der
Flugklimatologie bereinigt. Durch die neuen

Gebietskennzahlen fiir die neuen Bundesldnder " .
muBten die Kennzahlen  in Norddeutschiand .

gedndert werden. Die ehemaligen Gebiete 11-15

und 21-25 wurden daher von 01-10 fortlaufend :
durchnumeriert. Im Siiden ergab:sich nur die .
Anderung, daB das ehemalige Gebiet 57 (Fran-.

kenwald und Fichtelgebirge) in das _ne'ue'Gebiet

27 (Thiringer Wald, Frankenwald und Fichtelge-

birge) eingegliedert wurde,
Die neue GAFOR-Gebietseinteilung finden Sie

auf der Vorderseite des neuen GAFOR-Farm-.

blatts.

2. Bedeutung der Bezugshdhen

Wozu braucht man Bezugshdhen?

Die Einstufung der Sichiflugmdbglichkeiten

beruht auf den beiden Kriterien

- horizontale Sichtweite am Boden und

~ Héhe der Wolkenuntergrenze mit einem Bedek-
kungsgrad ven 4/8 oder meh.

Flr die Einstufung nach der Wolkenuntergrenze
ist eine Ausgangshohe erforderlich, auf die man
die Hdhenangabe der Wolkenuntergrenze be-
ziehen kann.

Als Ausgangs- oder Bezugshdhe kiinnte man z, B.
das Meeresniveau {MSL) oder die Geliindehthe
(GND) wihlen. Die Hohe der Woikenuntergrenze
wiirde man dann in Meter oder FuB iiber MSL bzw.
GND angeben und entsprechend einstufen. MSL
ist jedoch als Bezugshohe nicht praktikabel, weil
in unterschiedlich hoch gelegenen Gebieten
(z.B. Kiiste - Alpenvorland) die Sichiflugverhalt-
nisse bei gleicher Einstufung dann nicht mehr
miteinander vergleichbar sind, Bie Angabe der
Wolkenhihe Uber GND ist auch nur sinnveoll bei
ortsbezogenen Punkibeobachtungen und Punkt-
vorhersagen wie z.B. beirn METAR und TAF fur die
Flughéfen.

Fir die EBinstufung eines griBeren Gebietes

.- bendtigt man deshalb zur Festlegung der Wol-

“kenhdhe eine Bezugshéhe, die fiir den iiberwie-
- genden Teil eines Gebietes repriasentativ ist. Aus
- diesem Grund muB fir jedes GAFOR-Gebiet
ceinmal eine individuelle Bezugshiihe festgelegt
- warden, Diese Bezugshdhen wurden bisher nur
- von den Meteorologen zum Verschliisseln der

Wolkenuntergrenzen bei der GAFOR-Einstufung
benutzt.

Im Zusammenhang mit der ,Regionalen Flugkli-
matologie" (RFK/AL) wurden auch die Bezugs-
hdhen iUberarbeitet und den Bediirfnissen der
Flugsicherheit besser angepa8t. Die gednderten
Bezugshdhen traten am 1.4.1990 in Kraft, Sie
werden in Luftfahrerkreisen verdtfentlicht, damit
die Piloten die Moglichkeit haben, die Einstu-
fungen der einzelnen GAFOR-Gebiete zu ent-
schidsseln und somit in praktische Héhenan-
gaben der Wolkenuntergrenzen umsetzen zu
kénnen.



Wie sind Bezugshéhen fesigelegt?

in den flachen Gebieten der Norddeuischen Tief-
ebene ist die Festlegung der Bezugshfhen
relativ einfach. Bei den orographisch stérker
gegliederten Gebieten der Mittelgebirge und
Alpen, mit hdufig wechselnden H&hen- und Tal-
tagen, sind die Bezugshéhen dagegen nicht so
reprasentativ und aussagekraftig.

Bei der Festlegung der Bezugshdhen hat man
sich deshalb auf einen KompromiB geeinigt, so
daB einerseits mdaglichst vergleichbare Sichtflug-
bedingungen in allen GAFOR-Gebieten bei glei-
cher Einstufung angetroffen werden und anderer-
seits ein grdBimogliches MaB an. Sicherheit
beziglich der hochsten Gebietserhebungen
gewdhrleistet ist.

Die Bezugshthen sind im GAFOR Formblatt
(s. Seiten 9 u. 10) in die Karte der GAFOR-
Gebietseinteilung (Vorderseite) und in die
Tabelle der GAFOR-Gebiete (Riickseite) mit auf-
genommen. Aus Sicherheitsgriinden sind in der
Karte alle Gebietsteile, die oberhalb der jewei-
ligen Bezugshthen liegen, rot markiert und damit
besonders harvorgehoben (vgl. auch Abb, 2),

6000

5000

4000

3000

Wie sind die Bezugshohen anzuwenden?

In Abbildung 2 sind die Verhidlinisse am Beispiel
eines Geldndeprofils schematisch dargestelit.
Die Bezugshohe ist in diesem Fall mit 2000 ft
MSL festgelegt. Die Gebieisteile, die cberhalb
der Bezugshéihe liegen, sind auch hier mit roter
Farbe hervorgehoben. Auf der rechten Skala ist
dig Hohe in ft {iber der Bezugshihe zusammen
mit den zugehdrigen GAFOR-Einstufungen
gemah der Wolkenuntergrenze angegeben. Auf
der linken Skala ist die Hohe {iber MSL markiert.
Bei guter Sichtweite (mehr als 8 km) ist das
Gebiet aufgrund der eingezeichneten Bewdikung
mit DELTA einzustufen, weil die Uniergrenze zwi-
schen 1000 und 2000 ft (ber der Bezugshbdhe
liegt,

Umgekehrt kbnnen Sie aus der vorhergesagten
GAFOR-Einstufung DELTA und der Bezugshéhe
schlieBen, daB die Wolkenuntergrenze (in
unserem Beispiel) zwischen 3000 und 4000 ft
MSL liegt, im schlimmsten Fall bei 3000 ft MSL.

Hohe in ft/MSL

2000

1000

Hohe in ft (ber Bezugshidhe

MSL

Abb. 2; Bezugshdhe und Einstufung uber ginem orographasch gegliederten GAFOR-Gebiet mit den zuge-

hérigen Hdhenangaben.

Unter Beriicksichtigung der Flugstrecke und der

zu Uberfliegenden Hohenziige und Hindernisse:

sowie unier Beachtung der Flugsicherheitsvor-
schriften kbnnen Sie darauthin lhre Fiugvorberel-
tung abstimmen. -

Bei der Flugdurchfilhrung soliten Sie jedoch
darauf achten, daB es sich bei der Einstufung um
die vorherrschenden Sichiflugbedingungen han-
deft. Im Einzelfali kénnen die tatsdchlich ange-
troffenen Wetterverhiltnisse orilich und zeit-
weise durchaus von den vorhergesagten Bedin-
gungen abweichen.



Wolkenuntergrenze tber

3. Erweiterung der Einstufungen MIKE und
DELTA um eine Ziffer zur Unterscheidung der
Einstufungskriterien

Die Einstufung mit den 5 Sichtflugstufen C, O, D,
M und X 188t keine Riickschiilsse dariber zu, ob
die Einstufung aufgrund der Sichtweitie, der Wol-
kenuniergrenze oder wegen bDeider Kriterien
erfolgt ist.

Diese Information ist aber gerade fiir die VFR-
Flieger von besonderem Interesse, weil schiechie
Sichien vor allem in Verbindung mit tiefen Wol-
kenuntergrenzen ia. eine weitaus grbéBere
Gefahr darstellen als niedrige Wolkenunter-
grenzen bei guten Sichtverhilinissen, nach dem
Motio: Bei schlechier Sicht sind auch die tiefen
Wolken nicht zu erkennen.

Aus diesem Grund wurden ab 1.4.1990 die Ein-
stufungen MIKE und DELTA mit einer zusédtzli-
chen Ziffer von 1-8 versehen, aus der hervorgeht,
in welchem Einstufungsbereich die Sichtweite
und die Wolkenuntergrenze liegen. Die Zuord-

nung erfoigt nach dem Schema wie in Abb:ldung

3 dargesteli.

Hierzu ein ausflhrliches BEISp|e|
Sie haben dem AFWA/GAFOR-Bericht u.a. die

folgenden Einstufungen der Gebiete 33*35 ent"-'-'.

nommen:

33 M7 D4 : D4
34 M7 D4 O
35 X X M2

In den Gebieten 33 und 34 haben Sie in der
ersten 2-Stunden-Periode des Vorhersagezelt-
raums mit den Sichtflugbedingungen M7 zu
rechnen. Das bedeutet eine Sichtweite zwischen
1,5 und 3 km {8, untere Skaia in Abb. 3) und eine
Wolkenuntergrenze, 4/8 oder mehr, zwischen
1000 und 2000 ft lber der jeweiligen Bezugs-
hihe (siehe vertikale Skala in Abb. 3). Aus dem
GAFOR-Formblatt ersehen Sie, da im Gebiet 33
die Bezugshohe mit 500 ft fesigelegt ist; die Wol-
kenuntergrenze liegt somit zwischen 1500 und
2500 ft MSL. Im Gebiet 34 liegt die Wolkenunter-
grenze, bei einer festgelegten Bezugshdéhe von
F00 i, zwischen 1700 und 2700 ft MSL.

In der zweiten 2-Stunden-Periode verbessern
sich die Sichtflugmoglichkeiten in den Gebieten
33 und 34 auf D4. Das heilt, die Sichtweite
nimmt auf 3-8 km zu, die Hhe der Wolkenunter-
grenze bleibi iedoch in dem gigichen Intervall
(1006-2000 ft {iber der Bezugshthe).

in der dritten 2-Stunden-Periode bleiben die Ver-
hélinisse im Gebiet 33 mit D4 bestehen. Im
Gebiet 34 verbessern sie sich jedoch auf O mit
Sichiweiten von 8 km oder mehr und keine Waol-
kenuntergrenze (4/8 oder mehr) unter 2000 ft
Uber der Bezugshihe, bzw. unterhalb von 2700 ft
MSL..

Das Gebiet 35 ist in den ersten 4 Stunden des
Vorhersagezeitraumes mit der Einstufung X fir
den Sichtflug geschiossen.

in der dritten 2-Stunden-Periode tntt auch hier
mit der Einstufung M2 eine Besserung ein, wobhei
die Sichtweiten zwar 8 km oder mehr betragen,
die Wolkenuniergrenze (4/8 oder mehr) aber nur
500 bis 1000 ft Ober der Bezugshohe (hier 1400
ft) und somit in 1200 bis 2400 ft iber MSL liegt.

der festgelegten Bezugshdhe

0 1.5 -

i
%@%’% %f

e&ﬂ .V';k,
Sichtweite 8 -~ km

Abb. 3: Zuordnung der Ziffern bei deﬁ Eins'tufu'ngen MIKE und DELTA zur Definition von Sichtweite und

Wolkenuntergrenze.



Zusammenfassend kann man sagen, daB die
Sichtflugbedingungen in den Gebieten 33 und 34
zundchst aufgrund der schlechten Sichtweiien
und maBigen Wolkenuntergrenzen einge-
schrankt sind, widhrend im Gebiet 35 zundchst
keine VFR-Fliige méglich sind und spaler eine
Einschrankung wegen einer tiefliegenden Wol-
kendecke {iber dem Bergland besteht. Die rot
gekennzeichneten Tellgebiete in der Gebietsein-
teilung des GAFOR-Formbilatts, die oberhalb der
Bezugshéhe liegen, sind bel dieser Einstufung in
jedern Fall zu meiden, weil eine ausreichende
Sicherheitshéhe tiber Grund nicht gewdhrleistst
ist.

Fiir den praktischen Gebrauch ist das Schema
(Abb. 3} auch auf dem GAFOR-Formbiatt, in der
AIP Band Ui, Teil MET und im Fliegertaschenka-
lender abgebildet. Haben Sie dieses Schema
nicht zur Hand, so knnen Sie die Einstufungen
MIKE und DELTA wie bisher interpretieren, Dabei
geht |hnen allerdings die zusétzliche information
der Ziffer iiber die Differenzierung zwischen
Sichtweite und Wolkenuntergrenze verioren.

— e L ”\f"

Die Angabe dieser zusitzlichen Ziffern bei den
Einstufungen MIKE und DELTA- erfolgt- im
Rahmen einer nationalen Sonderregelung. Sie
gilt daher nur fir den in der Bundesrepublik
Deutschland verbreiteten GAFOR-Bericht.

Der lber Femmeldeverbmdungen ins Ausland
{ibermittelie GAFOR-Bericht Deuischlands ent-
halt dagegen wie bisher nur die international giil-
tigen Sichtflugstufen O, D, M und X, nicht jedoch
die Sichtflugstufe C und auch nicht die zusétzli-
chen Ziffern fiir D und M. In vielen Falien lohnt es
sich deshalb bei Rickfligen aus dem Ausland
neben der Flugwetterberatung vor Ort auch den
deutschen GAFOR-Bericht von einer deutschen
Fiugwetterwarte abzurufen.

4. Das neue GAFOR-Formblatt

Der Deutsche Weiterdienst hat in Zusammenar-
beit mit dem Deutschen Aero Club (DAeC) das

GAFOR-Formblatt aktualisiert. Im Vergleich zum®
bisher verwendeten Vordruck enthilt es neben

den Neuregelungen insbesondere auch die neue
Gebietseinteilung mit den entsprechenden Infor-
mationen zu den GAFOR-Gebieten in den neuen
Bundesldndern.

Die Vorderseite dient nach wie vor als Arbeits-
biatt fir das FEintragen des AFWA/GAFOR-
Berichts und das Einzeichnen der Flugstrecke.

Als Hilfestellung fiir die Interpretation -der

Gebietseinstufungen kénnen Sie das Dlagrarnm

(entspr. Abb. 3) links unten verwenden: Die Woi-

kenuntergrenzen sind mit Hilfe der BeZugsh&hen

zu ermitiein, die in der Karte der GAFOR—"'

Gebietseinteilung filr jedes Gebiet in Klammern
angegeben sind. Die Gebietsteile, die oberhalb

der jeweiligen Bezugshohe liegen, sind rot her-.

vorgehoben.

Auf der Rilckseite des GAFOR-Formblatts finden
Sie die wichtigsten Informationen: liber das
GAFOR-System in gedréngter Form..

Das neue Formbiatt wird vom DWD herausge-
geben. Den Vertrieb iibernimmt der DAeC-Wirt-
schaftsdienst. Richten Sie deshaib lhre Anforde-
rungen an die .

DAeC- ertschaftsd:enst GmbH
Postfach 710243 '

6000 Frankfurt/Main 71

Tel.: (069) 663009-40-~

Wir geben zu bedenken, daB sich Kopien in
schwarz/weiB, sbenso wie einfarbige Wieder-
gaben des Kartenblattes zur Verwendung nicht
eignen, weil der farblich betonte Sicherheitsauf-
druck nicht geniigend hervortritt.
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Wetterberatung der Aligemeineén Luftfahrt Gber automatische Anrufbeantworter

1. im Flugwetterberatungsvarfahren AFWA/GAFOR des Deutschen Wetterdienstes wird das Streckenwetter in Form von Gebiets-
vorhersagen ber automatische Anrufbeantworter mit Mehrfachzugang verhergesagt.
Die Vorhersagen kénnen in folgenden Ortsnetzen abgerufen werden:
a} Verhersage fiir den Bereich Nord:

Bremen Hannover Disseldorf Porz {K&In/Bonn) Hamburg
0421719704 0511/19710 0211719721 02203/19702 040/19713

) Vorhersage fir den Bereich Siid:
Frankiurt Niirnberg Miinchen Siuttgart Minster/Osnabrick
069/19737 0911/19708 . 089/19706 0711/227964 02571119702

2. Ausgabezeit und Giiltigkeitsdauer der AFWA/GAFOR-Berichte

Ausgabezeit ' Giiltigskeitsdauer der Varhersage

{UTC)

gesamt 1. Periode 2. Periode 3. Periode
02309 0300-0800 0300-0500 0500-07C0 . 0700-0900
0530 0600-1200 0600-080C 0800-10G0 ) . 1000-1200
0830 0900-1500 0900C-110C 1100-1300 1300-1500
1130 1200-1800 1200-1400 1400-1600 1600-1800
1430 t500-2100 1500-1700 1700-1800 1900-2100
2039 Aussichten flir den Folgetag

Bemerkung: Y nur wihrend der Giiltigkeit der gesetzlichen Sommerzeit
Zwischenzeitliche Aufsprachen sind bei unvorhergesehenen Wetterverschiechierungen zwischen den planmaBigen Benchlen von 0530 bis 1730
UTC vorgesehen.

3. Gebietskennzahlen und Bezugshodhen der GAFOR-Gebiete

Gebiet Geographische Bezeichnung Bezugshohen Gebiet Geographische Bezeichnung Hezugshohen
Nr. in it MSL Nr, in ft MSL
m Ostfriesiand ’ . 100 35 Bergisehes Land 1400
Q2 Nordfriesland. Dlmmmschun 100 a6 Sauesland 2400
03 Schleswig-Holsteinische Geost 700 ar Eital 2000
4 Schleswig-Holsteinisches Higelland 300 kL] Meuwieder Bachan 800
o] Nordwestlichss Nisdersachssn ’ 200 a8 Westarwald 1800
o] Lineburger Helde 400 41 Hunsriick 2300
ar Waestliches Niedarsachsen ’ a00 42 Taunus ; . 1900
08 Hannover 500 43 Nordhessiches Bergland mil Vogelsbarg 2000
09 Taulohurger Wald . 700 a4 Rhainplatz und Saarland . 1500
10 Waeser-Laine Bargland 1400 435 Rhein-Main Geblet und Wotteray - - 700
1 Mecklenburgisches Tiefland 300 A6 Qdenwald und Spessan - h 1700
12 Varpommem 200 47 Ahén ’ 2800
13 Waestliche Mecklenburgische Seenplatte und F‘rlgm!z 00 51 Obetrheinische Tiefebene - 8500
14 Gstliche Mecklenburgische Seenpintte und Uckermark 400 52 Kraichgau $100
15 Altmark 400 53 Neckar-Kochar-Jagst-Gebigt $700
16 Haher Fiiming 600 54 Mainfranken u. Néwdliches Untedfranken . 1400
17 Ahin-Haveiluch und Oslbmndenburgim::ha.. Suengnhiat . 300 55 Mittelfrarken ) 1700
18 Barnim und Odarbruch - 400 56 Onerdrankan : : 1800
19 Spreewald und Gubenar Waldland X A0 61 Sehwarzwald o L 4000
20 Magduburgnr Bérdo und Nrdliches Harzvorlnnd 700 -] Sehwiiische Alb . ’ 000
21 2000 B3 Erinxische Alb e e 2000
&2 Leipziger Tieflandsbuchl und Elbe- E!sinr deemng 600 64 Charplélzer Wald : 2400
23 Niederausitzer Helden 600 - 71 Hochrhein. und Bodenseetaum - 2:00
24 Thiliinger Beckan 1400 - 72 " Schwiibische Hochebane ' ' 2400
25 Miltelsdchsischas Hilgalland . 1300 73 Westliche Denaunledarung © 1700
2§ Oberlaushz und Leusitzer Gehlige 1500 74 Stdbayerisches Higelland - 1800
a7 Thiitinger Wald, Frankenwald und Fich‘leigeblrgo 2700 75 Qsiliche Donau- und Naabnlederung 1600
28 Erzgebiige 2700 75 Hayetischer Wald . 3300
k]| Niederrheinisches Tiefland : 300 81 Westliches Alpenvorland 3300
az Minstesinnd . Seo ’ 82 Ostliches Alpenvorland IR 2500
k] Rubrgehiet 500 . 83 Allgduer Afpen C 500
34 Niederrheinische Bucht 00 B4 - Qstlichs Bayerische Alpen 500

4. Definition der Einstufungskriterien in der Vorhersage _ . _
CHARLIE=C Horizontale Sichiweite am Boden 10 km oder MIKE = M Horizontale Sichtweite am Boden weniger als

(nur naticnal) mehr und keine Wolken mit einem Bedeckungsgrad (Kritisch/ 3 km, mindestens jedoch 1,5 km und/ader
voii“4/8 oder mehr unterhalb 5000 ft Uber der Marginal) Wolkenuntergrenze {4/8 oder mehr) unter
jeweiligen Bezugshihe, : 1000 ft, jedoch aicht unter 50G ft liber der

OSCAR = 0 Herizentale Sichtweite am Boden 8 km ader mehy jeweiligen Bezugshdhe.

{Offen /Open) und keine Wotkenuntergrenze (4/8 oder mehr) X-RAY = X Horizontale Sichiweite am Boden weniger als
unter 2000 ft Uber der jeweiligen Bezugshbhe, {Geschlossen/1,5 km und /oder Wolkenuntergrenze {4/8

DELTA =D Horizontale Sichtweite am Boden weniger als B km, Closed) ader mehr) unter 500 ft Gber der jeweiligen

(Schwierig/ mindestens jedoch 3 km und/oder Wolkenunier- Bezugshohe.

Difficult) grenze {4/8 oder mehr} unter 2000 it, jedoch nicht Fliige nach Sichtflugregeln sind nicht méglich!

unter 1000 ft iber der jeweiligen Bezugshdhe.

Anmerkungen:

a) " und/oder "° besagt, daB jeweils das ungunsilgere der beiden Kriterien Sich! und Wolkenuntergrenze {ir die Einstufung
ausschlaggebend ist.

b) Die Ziffern bei den Einstufungen ™ Delta und " Mike ™ steilen eine zusatzliche Information dar, die den RickschiuB erlaubt, ob
die jeweilige Einstufung aufgrund der Sichtweite oder aufgrund der Wolkenuntergrenze erfolgt ist. Die Bedeutung der einzelnen
Buchstaben-Ziffern-Kombinationen sind der umseitigen Grafik {links unten} zu entnehmen.

c) In der AIP Band lif, Teil MET, wird empfohlen. bei der Gebietseinstufung " MIKE * eine individuelle Beratung bei der zustdndigen
Flugwetterwarte einzuholen. -

d) In der *° Regionalen Fiugkhmamlogse {RFK) des Deutschen Wetterdienstes (DWD) sind das AFWA/GAFOR-System und die
flugkiimatologischen Eigenschaften der einzelnen GAFOR-Gebiete ausflihrlich beschrieben (zu beziehen durch den DWD,
Frankfurter Strale 135, 8050 Offenbach/Main, Preis DM 57.-).

Formblatt zu heziehen durch: DAeC-Wirtschaitsdienst-GmbH, 6000 Frankfurt/Main, Lyoner Strafe 16, Teteion 06%/663009-40
Ausgabe April 1991 Nachdruck nur mit Genehmigung des Deutschen Wetterdienstes
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Anwendung des neuen
GAFOR-Formblatis

Als Beispiel haben wir einen VFR-Flug von Wiirz-
burg-Schenkenturm nach Minster-Telgte und
zuriick mit einem einmotorigen Flugzeug vorbe-
reitet. Die Flugplanung beinhaltet:

Startzeit in Wiirzburg 10:00 UTC (ETD)
Ankunft in Miinster-Telgte ca.  11:30 UTC (ETA)
Start in Minster-Telgte gegen  13:00 UTC (ETD)
Landezeit in Wiirzburg 14:30 UTC (ETA)

Vorbereitung auf den GAFOH-Abruf

Zeichnen Sie in den GAFOR-Vordruck zunidchst
die geplante Flugsirecke ein. Kreisen Sie dann zur
besseren Ubersicht die von lhrem Flugvorhaben

betroffenen Gebietskennzahlen in der Karte und -

in der Gebietsliste ein. Anhand. dieser: Eintra-
gungen stellen Sie nun fest; ob Sie den GAFOR-

Bericht fiir den Bereich Nord, den Bereich Siid -
oder fiir beide Bereiche bendtigen, Die nordlichen™
und sidlichen Bereichsgrenzen sind an den Rdn-"

dern der Uberlappungszone besonders hervorge-
hoben. Die zur Auswah| stehenden Rufnummaearn
der automatischen Anrufbeantworter fmden Sie
auf der Rilckseite des Formblatts.

Hier finden Sie auch den Zeitplan fur die Ausgabe-
zeiten und die Giiltigkeitsdauer der Berichte.
Legen Sie die Abrufzeit innerhalb der vorgeschrie-
benen Zeitspanne (ETD -1 Stunde) so, daB Sie im
Zweifelsfall den aktuelisten Bericht erhalten. . .-

Abruf des AFWA/GAFOR-Berichts

Wihlen Sie eine der angegebenen Rufnummern

und schreiben Sie die Durchsage auf dem Vor-

druck mit. Die Durchsage des GAFOR-Berichis

erfolgt sehr schnell, Sie miissen deshalb gut vor-

bereitet und schreibbereit sein. Die Re:henfo!ge

ist:

— Datum und Giiltigkeitsdauer von
bis_______UTC

~ Wetterlage und Gefahrenhinweise

~ HBhenwinde und 0°Grenze

- Gebietseinstufungen in der Relhenfo!ge der-

Gebietskennzahlen
— Zeit der néchsten Aufsprache.

Tragen Sie in jedem Fall das Datum und die ange-
gebene Gilltigkeitsdauer ein, um spiteren Ver-
wechslungen vorzubeugen.

Bel den Angaben tber die Wetteriage und Gefah-
renhinweise geniigen stichwortartige Notizen,
Die Hohenwinde, Nuligradgrenze und insbeson-
dere die GAFOR-Vorhersagen tragen Sie bitte
volistdndig ein, damit Sie von vornherein die kom-
plette iInformation f{lr mogliche Ausweich-

sirecken haben.Wenn Sie nicht sicher sind, cb Sie
alles richtig verstanden und aufgeschrieben
haben, horen Sie den Bericht noch einmal ab.
Dazu missen Sie nicht aufiegen, well sich der
Bericht auf dem Endlosband immer wiederhoit.

Fiirdas o.g.Beispiel haben wir den AFWA/GAFOR-
Bericht fiir den Bereich Siid abgerufen und in den
Vordruck eingetragen (s. Seite 9).

Beurteilung des Flugvorhabens

Auf der Riickseite einer Kaltfront setzt sich Zwi-
schenhocheinfluB durch. Entlang der geplanten
Flugstrecke sind die VFR-Sichtflugminima fiirden
kontrollierten Luftraum bzgl. der Sichtweite erfiilit,
da die betreffenden Gebiete mit den FEinstu-
fungen D1, O und C generel eine Sichtweite von 8
km oder mehr aufweisen. Der Einflug in die TMAs
ist moglich, sofern die erforderlichen Wolkenab-

- sidnde eingehalten werden kénnen.

Fir den Hinflug sind die Gebiete 54,46 und 43 zwi-
schen 9 und 11 UTC zundchst mit D1 eingastuft. Die
Zuordnung mit Hilfe der Abbildung auf dem
GAFOR-Vordruck (links unten auf der Vorder-
seite) ergibt eine Wolkenuntergrenze zwischen
1000 und 2000 ft 4ber den Bezugshdhen. Addiert
man die jeweiligen Bezugshdhen mit den Hdhen
der Einstufungen (D1), so erhilt man die Woiken-
untergrenzen in ft MSL. In unserem Beispiel liegen
sie zwischen

2400 und 3400 ft MSL im Gebiet 54,

2700 und 3700 ft MSL im Gebiet 46 und

3000 und 4000 ft MSL. im Gebiet 43. :
Da der Flug zumindest abschnitisweise im militari-
schen Tiefflugband durchgefiihrt werden miiBte,
ist aus Sicherheitsgriinden eine Startverschie-
bungauf 11 UTC zu empfehlen, weil ab diesem Zeit-
punkt die Einstufung O vorherrscht. in diesem Fall
miiBten Sie zwischen 10 und 11 UTC erneut den
AFWA/GAFOR-Bericht abrufen.

.. Soliten Sie sich dennoch fiir die urspriinglich

geplante Startzeit entscheiden, miissen Sie auf

folgendes achten:

- Meiden Sie das Gebiet 47 mit der Einstufung M2.

- Im Gebiet 46 befindet sich eine Erhebung mit
1860 ft MSL ca. 3.5 nm links von Ihrem Kurs. Sie
Ist in der GAFOR-Karte rot markiert.

- Im Gebiet 43 liegt der Taufstein (2536 ft MSL)
mit einer Hindernishéhe von 2932 ft MSL als
hochster Punkt des Vogeisbergs direkt auf
lhrem Kurs. Auch diese Erhebung ist in der
GAFOR-Karte rot hervorgehoben, da sie ober-
halb der Bezugshohe (2000 ft) liegt. im ungiin-
stigsten Fall haben Sie bei der Einstufung D1
eine Wolkenuntergrenze von nur 3000 t MSL.
Planen Sie deshalb eine Ausweichstrecke und
umfliegen Sie ggf. den Vogelsberg.



Der Weiterflug durch die Gebiete 36 und 32 mit
den Einstufungen O und C erscheint probiemlos.

Die Entscheidung, ob Sie den Flug wie geplant
antreten oder verschieben, liegt ausschlie8lich in
lhrem Ermessen als verantwortlicher Luftfahr-
zeugfihrer.

Fiir den Zeitraum des Rickflugs (13-14:30 UTC)
sind alle betroffenen Gebiete mit O eingestuft.
Sie konnen daher annehmen, daB ein problem-
loser Rickflug mbglich sein wird. Dennoch
miissen Sie innerhalb einer Stunde vor dem
Abfiug in Minster-Telgte erneui den aktuali-
sierten AFWA/GAFOR-Bericht abrufen. Sie
grhalten den Bericht von 11:30 UTC mit einer Giil-
tigkeitsdauer von 12-18 UTC.

™

GAFOR im Ausland

Die meisten unserer Nachbarstaaten verfilgen
iiber eigene GAFOR-Systeme, die sich durch
nationale Sonderregelungen in Aufbau, Form und
inhalt zum Teil erheblich von unserem GAFOR-
System unterscheiden. So beinhaltet zum Bei-
spiel der dsterreichische GAFOR nur Routenvor-
hersagen, wihrend der franzésische GAFOR eine
Mischung aus Gebiets- und Routenvorhersagen
darstellt. Machen Sie sich daher eingehend mit
dem jeweiligen GAFOR-System vertraut, bevor
Sie es in lhre Flugvorbereitung einbeziehen. Eine
verbindliche Beschreibung der ausléndischen
GAFOR-8ysteme finden Sie im Luftfahrthand-
buch (AIP) der jeweiligen Lander, die beim Flug-
beratungsdienst {(AlS) der BFS vorliegen.

Durch internationalen Austausch stehen die aus-
landischen GAFOR-Berichte an den Flugwetter-
warten des Deutschen Wetterdienstes zu lhrer
Verfilgung. Umgekehrt erhalten Sie auch den
deutschen GAFOR-Bericht bei den ausléndi-
schen Flugwetterwarten, jedoch mit den bereits
genannten Einschrinkungen {ohne C und ohne
Zusatzziffern fir D und M).

Bei groBieren Flugvorhaben und insbesondere
beim grenziberschreitenden Verkehr soliten Sie
eine individuelle Flugwetterberatung einholen.
informieren Sie die zustdndige Flugwetterwarie
rechtzeitig Gber thr Flugvorhaben, damit die not-
wendigen Beratungsunteriagen (mit den entspre-
chenden GAFQR-Berichien) fiir Sie angefordert
und zusammengestellt werden kdnnen.

Da fur den Nachmittag im Bergland verginzelte
Schauer vorhergesagt sind, sollien Sie die Wet-
terentwicklung schon beim Hinflug beobachten
und mit den Vorhersagen vergleichen.

Die ausgefiiliten GAFOR-Vordrucke sind ein
Bestandteil lhrer Flugvorbereitungsunterlagen
und miissen deshalb an Bord des Luftfahrzeugs
mitgeflhrt werden. Das hat auch den Vorteil, daB
Sie beim Abruf einer neuen Vorhersage vor dem
Weiter- oder Riickflug durch einen Vergleich fest-
stellen kdnnen, ob die Wetterentwicklung fir Ihr
Flugvorhaben gunstiger oder schwieriger wird.

Empfehlungen zu lhrer Sicherheit

wir empfehien lhnen dringend, keinen Uberland-
flug ohne griindliche Wetierinformation: anzu-
treten. Machen Sie Gebrauch von dem viel-
seitigen Informationsangebot des Deutschen
Wetterdienstes {iber das AFWA/GAFOR-8ystem,
Telefax und Btx. Holen Sie sich im Zweifelsfall
immer eine individuelle miindliche Beratung ein.

Planen Sie Ausweichstrecken und Ausweich-
plidtze besonders dann, wenn Sie mit den Wetter-
stufen D ,schwierig® oder gar M  kritisch" oder
mit sonstigen wettermdBigen Schwierigkeiten
rechnen milssen.

Scheuen Sie sich wahrend des Fluges nichi, bei
Wetterverschiechterungen oder kritischen Wet-
terverhalinissen {iber Funk den Fluginformations-
dienst (FIS) der BFS zu informieren oder dort
zusétzliche Informationen einzuholen. lhre Infor-
mation kann von anderen Luftfahrern mitgehort
oder vom FIS an gie weitergegeben werden und
vor kritischen Situationen warnen und bewahren.

EntschlieBen Sie sich stets rechtzeitig zur
Umkehr oder zu einer Ausweichlandung, wenn
das Wetter lhnen Schwierigkeiten bereitet. Das
Hineinfliegen in Schlechtwettiergebiete endet
fast ausnahmslos mit einer Katastrophe.

Nur Sie selbst als Luftfahrzeugfihrer kdnnen und
miissen entscheiden, ob und wie Sie thr Flugvor-
haben sicher durchithren wollen.
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